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Abstract 



An immobilizer for a motor vehicle and a method for operating the immobilizer include a test unit, control 
devices connected through a data line to the test unit, and at least one ignition key having a transponder. 
When the ignition key is actuated, the test unit transmits a request signal through the data line to all of the 
control devices, which respond thereto by transmitting back identification codes which are compared with 
desired codes. The test unit prevents starting of the motor if fewer than a prescribed number of control 
devices reply with their identification code. The test unit enables all of the control devices if at least the 
prescribed number of control devices reply with their identification code word, in the event of interrogation. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Wegfahrsperre f ur ein Kraftfahrzeug 

(§) Zu der Wegfahrsperre gehbren eine Prufeinheit (P), uber 
eine Datenleitung mit dieser verbundene Steuergerate (S, F) 
und mindestens ein Zundschlussel mit einem Transponder 
(G). Die Prufeinheit (P) sendet bei Betatlgen des ZGndschlus- 
seis ein Anforderungssignal uber die Datenleitung (BUS) an 
alle Steuergerate (S, F), die daraufhin Kennungscodes 
zurucksenden, die mit Soltcodes vergiichen werden. Die 
Prufeinheit (P) verhindert das Starten des Motors, falls 
weniger a!s eine vorbestimmte Anzahl der Steuergerate (S, 
F) mit ihrem Kennungscode antwortet. Sie gibt alle Steuer- 
gerate (S, F) frei, falls bei der Abfrage mindestens die 
vorbestimmte Anzahl der Steuergerate (S, F) mit ihrem 
Kennungscodewort antwortet. 
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BeSChre ' bUne , ^^^"Ssbe'spielderErfindungistimfolgen- 

ponder oder von einem tragbaren Transponder*, Fb£m tr!lVfJ?£ 5^*™™ eines v ^hrens zum Be- 
einer Chipkarte ein Benutzercode an die W«rf« ^.Z^. „ We gf ahrsperre. 

geschickt Nur wenn der Be^eTb^reYn^&taBt I0 ^'1^%™*°* ein Kraftfahrzeug kann das 
sich das Kraftfahrzeug starten. Bei Stomf '° £5^™? ? eDUtZen eines KnJtfahrzeugs 
des Benutzercodes mit einem BerechtigunS w£d Slh^P^r,^ 1 ^ L e 1 Uteer verf >indera. Eine 
be,s pi ekweise die Motorsteuerung aktivieiT Durch den C^^V. der Wegfahrsperre kann in einem 

Versuch, dies mit nicht berechdgten SchJ^eta S se^ ^h^^' 0 ?, 2 des Fahraeu 8 s ^eorT 

ponder oder durch Oberbrticken der WegfahrsperreTu „ und ! ^OndschlOssel ZS im SchloB steckt 

$rS^ S^d^Td^^^ 

dennoch auf Dauer benutzen. wuanrzeug degeber), der mit dem ZOndschlflssel verbunden ist ein 

DerErfindungliegtdasProblemzugrunde.eineWeg- 20 feichS° de ^ 0rt c (im J f0,8enden 3,8 Benutzercode be- 
fahrsperre zu schaffen. die hochste Sicherhek voV unbf - wSSSU? "7 v Und Empfangsantenne E der 

fugtem Benutzen eines Kraftfahrzeugs - JSbsTbei SS^S*^^ 08 Q ^nnittelt Wenn mehrere Be- 
Austausch von Steuergeraten - bietet wo h.i ,£1 vl? • er kfecntigt sem sollen, so haben sie alle einen 
fugharkeh des ^aftfafrzeugs gewffisTetein^ a STSSSSS?! "* W" ^ 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch die mit etnirn p Pv 5 r f Ie «*t den Benutzercode 
Merkmale des Anspruchs 1 und durch ein Verfahren ™„~^? der Prufeinheit P gespeicherten Berechti- 
nachAnspruchBgelosL vertanren gungscodewort (un foigenden als Berechtigtmescode 

Bei dieser Lasung weisen mehrere Steuergerate bei- zfw* Bd V**™'™*™*™* kann das Fahrzeug 
sp.elsweise zum Steuern der Luftmenge derSStoff , ST ^ stunmu n^gen,a6en Gebrauch freigegeben we * 
emspritzung, der Zundung, des Getriebes eYnef >£h£ h • rZU kann beis P ie kweise das Motorsfeue^rrat 
2" de [ Zentralverriegefung, fSfcfiEtaSS fi" SKf ". geSpem * «X3ES 

code auf. der bei Aufforderung durch die WegfahrS n'amft di* w gCStartet werden kann - 
re uber erne Datenleitung an eine Prflfeinheit gSckt m2E21 nicht durch Austausch der 

und dort mit einem Solicode verglichen wTrd! FaSS 35 SSMS'-.TP" WCrden kann > 151 d * 
mindestens erne vorgegebene Anzahl von Steuergera- feTl P w «"eren Steuergeraten Si und Fj 
ten mit ,hrem Kennungscode oder gar nicht aVtwfrtrt tetfntTJ = 1 bis m und j = 1 bis n, Si sind betriebsre- 
dann verble iben alle oder ein Teil der Steue^Se in nfchf ESST 1 ? M °">«teuerung, und Fj sind 

einem inaktiven Zustand, so daB das Kraftfahrzeug ™, Steuergerate, wie z. B. Airbag- 

nichtgestartetodergefahrenwerdenkann. amahrzeug g^2*2^ ^f f * ahraeu S Datenleitung 
Zum unberechtigten Benutzen des KraftfahrzeuB hi„ ™L? ™? " • ^"e Steuergerate Sj und Fj sind ohne- 
mttBten nun schon alle Steuergerate ausgmusch^er ^"m- "* Z " R Zand "' ABS '' Zentralverriegelung^ 

de^wasallerdingssehraufwendigist g 13,150,11 wer y^l^'T^T' 8 ^ Usw ' und werd « beta 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in fah^n^-f L ^iH 611 . 2 zu starten durcl » die Weg- 
denUnteranspruchengekennzeichnetDabe"ka^Tde « £e„l , Bei ""^"chtigter Benutzung 

Prufemheit in einem Steuergerat untergebrachV seii! f„ £<?a d,e I , be c t L lebsrelevanten Steuergerate gesperrt 
Mit emem Kennungscodegeblr konnen dfe K ger^ ton* S d£ WrXl™ 8 ^ " Gang weX 
te oder ausgetauschte Steuergerate initiaUsiert werden. SJt™ . We | fah "Perre zu umgehen, mOBten nun 
Be. dieser Wegfahrsperre wird vorabergetend^toleriea ^nffS 6 ^ 6 Si ^ F i ^getauscht werden. 
daB nicht zum Betrieb des Kraftfahi^ugTunbedmS « hJ^A i ^> rSP , erre Kt ein Sicherheitssystem beste- 
notwendige Steuergerate ausgefallenlm? sie nfi 50 Kse^ e 1fF P H tlf t heit P ^ Sende - und 
jedoch nach einer Zeitdauer ausgetauscht werdT da SSESS" ^^o" S euergeraten Si und Fj, die uber die 
ansonsten das Kraftfahrzeug von der SSto ei! ™2 B " S der PrQfeinheit p v ^bunden sind! 

nen inaktiven Zustand gebracht wird. Dies haTden Vor- ta ted^f tragb ? r l n Benutzercodegebern. 
te.1, daB das Kraftfahrzeug noch gestartet und zu einer M wmSV^^T % Fj kt em K ennungscode- 
Werkstatt gebracht werden kann, wenn ein - undzwaT Si 8 e ? den ., a,s Kennungscode bezeichnet) ge- 
emmchtzum Betrieb unbedingt notwendiges ^SteTe" Kf™ JC ^ C i 1S der PrQf «»heit P abgefrfgt 
gerat oder die Prilfeinheit seller defek^t und ausll ™h» 2 " verh,ndern . daB mit einem Kennuniscode 
uuscht werden muB. Die PrOfeinheit k^Lfa " elbX gern&cS 8 ^ 16 * Und Fj un ^aubterweL gt 
diges zum Betrieb des Kraftfahrzeugs unbedingt not- ^ C Steuergerate ausgetauscht werden. 

wendiges Steuergerat sein. Sie kann aber auc? Kern *° ^u^tstl^TT^^^ und * le bcrechti 8 t 
ohnehin vorhandenen Steuergerat untergebracht sein! ££w • u S ^f^ahrzeug durch Aktivieren zu- 
Die Anzahl der Startvorgange kann durch etaen m- S «se« w^ l A ^ e TJ m ^ tener * ert, » Si in 
fejS^* tot • Werdea Die Prflfe inheit versetzt das wSSSSTS ^J^fu" F ' e .l und 3 wird die 
Kraftfahrzeug m emen inaktiven Zustand, faUs der Zah- « nahir erlaS Verfahren 2U ihrem Betreiben 

lerstand nicht von Zeit zu Zeit von einer externen und «7 . UI r x 
autorisierten RESET-Einheit auf Null zuruckgeseS (im^u^bTpSmltT^ 

eines ZQndschlussels ZS, der einen Transponder^ Saul? 



E 43 33 474 Al 



10 



15 



20 



25 



30 



weist, oder in Form einer Chipkarte mit einem Trans- 
ponder, das Fahrzeug benutzen mochte, so muB ein Dia- 
log zwischen der Wegfahrsperre und dem Benutzerco- 
degeber Gk stattfinden. Der Dialog kann beispielsweise 
durch Drehen des ZQndschltissels ZS im ZUndschloB Z 
ausgelost werden. Dabei wird uberpruft, ob der Benut- 
zercodegeber Gk berechtigt ist, das Fahrzeug zu starten. 
Hierzu wird der Benutzercode mit dem Berechtigungs- 
code in der Prufeinheit P verglichen. 

Wenn beide Codes tibereinstimmen, so wird ein An- 
forderungssignal uber die Datenleitung BUS der Reihe 
nach an aile oder nur einen Teil der angeschlossenen 
Steuergerate Si und Fj geschickt Diese empfangen das 
Anforderungssignal und werden dadurch veranlaBt, mit 
ihrem Kennungscode zu antworten. In der Prufeinheit P 
wird dann registriert, ob und mit welchem Kennungsco- 
de die Steuergerate Si und Fj geantwortet haben. Hierzu 
werden die empfangenen Kennungscodes mit Sollcode- 
worten (Sollcodes) verglichen. Falls alle Steuergerate Si 
und Fj richtig geantwortet haben, wird — gesteuert 
durch die Prufeinheit P — ein Freigabesignal an das 
oder die Steuergerate Si geschickt, wodurch ein Starten 
des Kraftfahrzeug ermoglicht wird- Ansonsten verblei- 
ben die Steuergerate Si in einem inaktiven Zustand. 

Die betriebsrelevanten Steuergerate Si, d. h. die Steu- 
ergerate, die unbedingt zum Betrieb des Kxaftfahrzeugs 
notwendig sind, werden beim Abstellen des Kxaftfahr- 
zeugs in einen inaktiven Zustand versetzt Zu den be- 
triebsrelevanten Steuergeraten gehdrt auch die Prufein- 
heit P, die ebenfalls im Ruhezustand des Kraftfahrzeugs 
gesperrt ist Der inaktive Zustand kann nur durch einen 
berechtigten Benutzer wieder aufgehoben werden. 

Falls eines der Steuergerate Fj, das nicht unbedingt 
zum Betrieb des Kraftfahrzeugs ndtig ist, defekt ist und 
ersetzt werden muB, so kann es auf das Anforderungssi- 
gnal gar nicht oder nur mit einem falschen Kennungsco- 
de antworten. Dies wird von der Prufeinheit P erkannt 
Der Fahrer wird durch ein optische oder akustische 
Anzeige gewarnt und auf die Notwendigkeit hingewie- 
sen, daB das Kraftfahrzeug nur noch fur eine kurze Dau- 
er, beispielsweise fur eine bestimmte Fahrtstrecke, eine 
vorgegebene Zeitdauer oder eine Anzahl von Startvor- 
gangen, in Betrieb sein wird. Das Kraftfahrzeug kann 
somit z. B. aus dem Urlaub heimgeholt werden, damit es 
in der heimischen Werkstatte repariert und das defekte 
Steuergerat Fj ausgetauscht werden kann. Falls das de- 
fekte Steuergerat Fj nicht ausgetauscht wird, wird das 
Kraftfahrzeug nach Ablauf der Dauer durch die Pruf- 
einheit P still gelegt. 

Aus diesem Grund gentigt es, wenn bei der Abfrage 
nach den Kennungscodes — nicht alle, sondern — min- 
destens eine vorbestimmte Anzahl der Steuergerate Si 
und Fj mit ihrem Kennungscode antworten. Wenn bei- 
spielsweise vier Steuergerate Si und Fj abgefragt wer- 
den, so geniigt es, daB drei mit einem gultigen Ken- 
nungscode antworten. Somit ist die VerfQgbarkeit des 
Kraftfahrzeugs jederzeit gewahrleistet. Es kann also 
nicht passieren, daB aufgrund eines defekten und ausge- 
tauschten Steuergerats, das nicht unbedingt zum Be- 
trieb des Kraftfahrzeugs ndtig ist, das Kraftfahrzeug 60 
Uberhaupt nicht mehr zu bewegen ist 

Antworten jedoch weniger als die vorbestimmte An- 
zahl von Steuergeraten Si und Fj mit ihrem Kennungs- 
code, so beiaBt die Prtifeinheit P mindestens ein Steuer- 
gerat Si in einem inaktiven Zustand, so daB das Starten 
oder das Fahren des Kraftfahrzeugs verhindert wird. 
Demzufolge muB das inaktivierte Steuergerat Si ein be- 
triebsrelevantes Steuergerat sein, da ansonsten die 



Wegfahrsperre nicht wirksam ware. 

Neue Steuergerate Si und Fj sind anfangs in einem 
Grundzustand (Neumodus). Der Neumodus wird von 
der Prufeinheit P erkannt Wenn sich alle oder der groB- 
te Teil der Steuergerate Si und Fj im Neumodus befin- 
den, so werden alle Steuergerate Si und Fj mit einem 
Kennungscode und die Benutzercodegeber Gk mit ei- 
nem Benutzercode versehen (Erstinitialisierung). Dies 
kann beispielsweise nach der Herstellung des Kraftfahr- 
zeugs, d. h. am Bandende beim Automobilherstelier, mit 
Hilfe eines nicht dargestellten, autorisierten Kennungs- 
codegebers geschehen. In diesem sind die Kennungsco- 
des aller in dem Kraftfahrzeug vorhandenen Steuerge- 
rate Si und Fj gespeichert Bei der Erstinitialisierung 
wird durch die Prufeinheit P festgelegt, welche Steuer- 
gerate Si und Fj Qberhaupt von der Wegfahrsperre zu 
prufen sind 

Die Erstinitialisierung ist irreversibel, d. h. sie kann 
durch einen Dieb nicht riickgangig gemacht werden. 
Die Steuergerate Si und Fj konnen also danach nicht 
mehr erstinitialisiert werden. 

Nach der Erstinitialisierung gehen die Steuergerate Si 
und Fj in einen Betriebsmodus uber. Nur im Betriebs- 
modus kann das Kraftfahrzeug gestartet werden, wenn 
der Start durch einen berechtigten Benutzercodegeber 
Gk ausgeldst wurde und eine Mindestanzahl von Steu- 
ergeraten Si und Fj mit der Prufeinheit P uber die Da- 
tenleitung BUS verbunden sind. 

Gegen defekte Steuergerate Si und Fj ausgetauschte 
neue Steuergerate Si und Fj sind anfangs ebenfalls im 
Neumodus. Dies wird von der Prufeinheit P erkannt In 
diesem Fall kann nur das neue Steuergerat Si oder Fj 
erstmals initialisiert (Re-Initialisierung) werden, wenn 
von der Prufeinheit P erkannt wird, daB die restlichen 
35 Steuergerate S[ und Fj mit ihrem Kennungscode ant- 
worten und mindestens ein berechtigter Benutzercode- 
geber Gk vorhanden ist 

Die Erst- und die Re-Initialisierung konnen auch uber 
eine Diagnose-Schnittstelle D, die ohnehin im Kraft- 
fahrzeug vorhanden und mit der Datenleitung BUS ver- 
bunden ist, erfolgen. 

Mit einem nicht dargestellten Diagnosegerat, das an 
die Diagnose-Schnittstelle D angeschlossen wird, kon- 
nen die einzelnen Steuergerate Si und Fj beispielsweise 
mit den Kennungscodes versehen werden, wenn dies 
durch einen berechtigten Kennungscodegeber autori- 
siert wird. 

Neue Steuergerate Si und Fj befinden sich immer im 
Neumodus. Der Neumodus wird sowohl bei der Erstin- 
itialisierung als auch bei der Re-Initialisierung erkannt 
Bei der Re-Initialisierung muB ausgeschlossen sein, das 
ein unberechtigter Benutzer nur ein Steuergerat Si oder 
Fj austauscht und dann alle Steuergerate Si und Fj des 
Kraftfahrzeugs neu initialisiert 

Es konnen auch mehrere Prufeinheiten P in der Weg- 
fahrsperre eingebunden sein. Eine zweite Prtifeinheit P 
kann dann die Funktion der ersten Prtifeinheit P tiber- 
nehmen, falls diese defekt ist und dies beim ersten Start- 
versuch festgestellt wird. 

Die Kennungscodes und die Benutzercodes kdnnen 
mindestens in einer weiteren Prtifeinheit P, in einem 
beim Hersteiler befindlichen Zentralrechner, in einem 
Steuergerat Si oder Fj oder in jedem Benutzercodege- 
ber Gk gespeichert sein, von wo sie bei berechtigtem 
Zugriff zum Re-Initialisieren der Steuergerate Si und Fj 
ausgelesen werden kdnnen, falls die Prtifeinheit P ein- 
mal ausgef alien sein solite. Die Berechtigung zum Re- 
Initialisieren kann durch einen Transponder, der sich bei 
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uie Frufeinheit P braucbt nicht unbedinet als sen*™ 
tes Gert. tausgefohrt zu sein. Es kann fa 

sesincnelte Lime angedeutet) und dort Bauelem^ntT 

S^SSE""? ° de ; S^erefementrtsteu 5 
vofhan^ 

f J ,i^r^r ,nein ^"Nf PP«g vorzubeugen. kann die Wes- 
S^F"?/ 0 aus S ele S l sein, daB beispielsweise dfc2 - ,« 
zanl der Motorstarts oder die Fahrstref k 7h !;„ 10 
Zahler in der PrGfeinheit P XSSreSle^ln 

H?£wK 3Uf Nul1 "rt^WW wurde. P 
hJtnu FT, kan T nur unter Verwendung eines zentral 
an^ n k Uer °? er in einera ei 8™™ TraLponder der 
iCT C„rf« r2eUgbrief geheftet * gespeichenen Rfr 20 
SET-Codes vorgenommen werden. Die RESET PinEfu 

7*?,°!? , L Wir< L ein 8 esto, >lene S Fahrzeug nach einieer 
g^?*- nicht mit eine? amorSen 
RESET-E.nhe.t der Zahlerstand auf Null zurtdJSS 

Ein Zahler kann auch in dem Benutzercodeeeber a. 30 
vorhanden sein Bei jeder Betatigungdes Ben^fzercodl 

muB der Zahler von Zeit zu Zeit auf SSfSe£t2 * 
Die Kennungscodes, Benutzercodes und dereleichen 

Se^ 

S?.* J F^ deS £ ach einem mathematischen Aleo- 
nthmus, zu dessen Ermittlung Daten in den jeweihlen 

dem At? ,nheUen lichen sind, berechneuSTe 
dem Abfragevorgang wird der Code verandert n£ 

dugs unwesentlich, ob die Wegfahrsperre ml Festco 
des oder mit Wechselcodes arbeitet Bei WedLelcod^ 
sind alle Daten, die zur Berechnung der Codes Sen L 
der betreffenden Einheit, wie PruffinhehP od er S?eu~ 

M ?- aS Anford erungssignal kann bei jedem Startvor- 
gang ausgesendet werden. Zusatzlich fconnen konth 
■ertich ,n gewissen Zeitabstanden Aiuorderun«!S e « 

BUS verbundene Steuergerate Si und Fj abgefragt wer- 
den oder nur e.n vorher, beispielsweise nach einem Zu- 
Steffi?* f t Stge,Cgt t r Teil der Steuergerate S- und Fj 
I B dJe em^S 4 • °i? We e Chse,n ' SO daB etomaI Tea." ^ 
L»' m en drei der St e"ergerate Si und Fj nach 

taem Kennungscode abgefragt wird und beta nSchsten 
Abfragevorgang ein anderer Teil, namlich die nachsten 
dre. Steuergerate Si und Fj. Damit ist die WegfahrS" 
sjcher gegen Austausch von einzelnen Steue%erate n s! « 

Durch den zufalligen Wechsel der Abfrage der Steu- 
ergerate Si und Fj wird ein Diebstahl des KxKrzeugs 



erschwert, da auf jeden Fall alle Steuergerate Si und F- 
ausgetauscht werden miiBten. um das iSSSteSS fn 
Gang zu setzen. Ein Kauf von alien SteuerSen <? 

gut kon- 

Patentanspruche 
geSSe? ^ ^ ^-h 

e?^hnet d wX mit *" A ' g ° = 

dem M« f die , Prafein,?eit (P > 2 «niindest bei je- 
^■•^ T ta ^ VOrgan e ein Anforderungssi- 
£n tS ^ ° aten,eitun g (BUS) an alle oder 
einen Teil der Steuergerate (Si. Fj) sendet, wo- 

VC ^ ,aBt Werden - ih ™ Kennungs- 
codewortezuruckzusenden,und 
- wobei die zuruckgelieferten Kennungsco- 
deworte ,n der Prilfeinheit (P) mit den sSto- 
jSSW 1 - werden tad dbPrtfc 
neit (P) mindestens ein SteuergerSt fS,) in ei- 

tTod^ tand belaBt - so daBdai Star- 
ten oder das Fahren des Kraftfahrzeugs ver- 
hindert wird, falls bei der Abfrage „ach den 

s^mZ g l COd tr/ ten Weni * er ak eine vorbe- 
stimmte Anzahl der Steuergerate (Si, Fj) mit 
hrem Kennungscodewort antwortet, sowL al- 
le Steuergerate (Si, Fj) freigibt, falb be I der 
Abfrage mindestens die vorbesttamte Anzanl 
der Steuergerate (S„ Fj) mit ihrem KennSnS 
codewort antwortet gs 
2- Wegfahrsperre nach Anspruch 1, dadurch »> 
kennzeichnet, daB die PrQfeinheit (P) tat einfm 
Steuergerat (S,) eine Baueinheit (P/Sl) bildet 

3. Wegfahrsperre nach Anspruch 1, dadurch K e- 

glrate e ?| h F^ afi ™ ™ d r tms einem ^euf r . 
I!n,.f. ( T ^ m ""listens einem tragbaren 

oder der C A degeb K r ( ° k) die Ke nnungscodfworte 
oder der Algonthmus zum Berechnen der Ken 

nungscodewortegespeichertsind. 

4. Wegfahrsperre nach Anspruch 1, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB in dem BeLtzercodeg7be7(G! 
fi "^"^^ewort gespeichert ist oder mit HH- 
fe des Algonthmus erzeugt wird, das durch Betlti 

drahdos dbertragen wird und dadurch das Anfor 
derung^signal ausgelSst wird, wenn das lentSr 
S od S^ t . n " t ." n8n > Berechtigungscodewortdi in 

kennzefc^fTa — Ans P ruch dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie emen stadonaren Kennunls- 
codegeber aufweist, in dem alle Kennungscode 
worte gespeichert sind und mit dessen HflfSt 
der alle Steuergerate (Si, Fj) oder nur gegen defekte 

SSe^^ 

6. Verfahren zum Betreiben einer Wegfahrsperre 
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nach einem der vorhergehenden Ansprilche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Priifeinheit (P) zu- 
mindest bei jedem Motorstartvorgang ein Anfor- 
derungssignal uber die Datenleitung (BUS) an alle 
oder einen Teil der Steuergerate (Sj, Fj) sendet, wo- 5 
durch diese veranlaBt werden, ihre Kennungscode- 
worte zurilckzusenden, und die zuruckgelieferten 
Kennungscodeworte in der Prtlfeinheit (P) mit den 
Soilcodeworten verglichen werden, wobei die Prtlf- 
einheit (P) mindestens ein SteuergerUt (Si) in einem 10 
inaktiven Zustand belaBt, so daB das Starten oder 
das Fahren des Kraftfahrzeugs verhindert wird, 
falls bei der Abfrage nach den Kennungscodewor- 
ten weniger als eine vorbestimmte Anzahl der 
Steuergerate (Su Fj) mit ihrem Kennungscodewort 15 
antwortet, sowie alJe Steuergerate (Si, Fj) freigibt, 
falls bei der Abfrage mindestens die vorbestimmte 
Anzahl der Steuergerate (Si, Fj) mit ihrem Ken- 
nungscodewort antwortet 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die Priifeinheit (P) mindestens ein 
Steuergerat (Si) nach einer vorgegebenen Zeitdau- 

er in einen inaktiven Zustand versetzt, wenn bei der 
Abfrage nach den Kennungscodeworten mehr als 
die vorbestimmte Anzahl der Steuergerate (Si, Fj), 25 
jedoch nicht alle Steuergerate (Si, Fj) mit ihrem 
Kennungscodewort antworten. 

8. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Priifeinheit (P) eine Erstinitialisie- 
rung durchfuhrt, wenn sie erkennt, daB sich alle 30 
oder ein GroBteil der Steuergerate (Si, Fj), die mit 
der Datenleitung (BUS) verbunden sind, in einem 
Grundzustand befinden und daB die Prtlfeinheit (P) 
eine Re-Initialisierung durchftihrt, wenn erkannt 
wird, daB sich mindestens ein Steuergerat (Si, Fj) im 35 
Grundzustand befindet und die restlichen Steuer- 
gerate (Si, Fj) sowie mindestens ein Benutzercode- 
geber (Gk) als berechtigt der Wegfahrsperre zuge- 
ordnet sind. 

9. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die Priifeinheit (P) oder der Benutzer- 
codegeber (Gk) die Anzahl der Motorstartvorgan- 
ge mit Hilfe eines oder mehrerer Zahler erfaBt und 
das Kraftfahrzeug nach einer vorgegebenen An- 
zahl von Motorstartvorgangen in einen inaktiven 45 
Zustand versetzt, so daB das Kraftfahrzeug nicht 
mehr in Bewegung gesetzt werden kann, falls der 
Zahler durch eine externe RESET-Einheit nicht auf 
Null zurCckgesetzt wird. 
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